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Le transport des voitures automobiles par voie 
maritime presente de multiples difficultes. II faut 
imraobiliser le vehicule pour qu'il resiste aux effets 
du tangage et du roulis afin qulls ne s'entre- 
choquent pas entre eux. 

De plus I'arrimage subit les vibrations motrices 
et doit etre extremement resistant. 

II en resulte que la mise en place de chaque 
vehicule et la pose des cales demandent un temps 
considerable. Les clouages, chevillages, et autres 
endommagent le plancher et 1'espace de securite 
entre chaque voiture fait perdre une place impor- 
tante dans les cales qui ne peuvent de ce fait 
recevoir qu'un minimum de vehicules. 

L'objet de 1 'invention consiste en la realisation 
d'une cale mobile pouvant se placer en tout point 
de la surface portante sans fixation et permettant 
d'arrimer avec une stabilisation totale, tout vehi- 
cule de facon a occuper la totalite des surfaces 
utiles avec juxtaposition rapprochee tout en obte- 
nant une mise en place instantanee. 

II se characterise par les moyens mis en <p.uvre, 
pris aussi bien dans leur ensemble que separement, 
et plus particulierement par Passemblage au moyen 
de deux longerons d'une cale anterieure a double 
obiicite et de hauteur reduite avec une cale pos- 
terieure presentant une obiicite interne ayant une 
plus grande hauteur que les deux premieres, le tout 
constituant un cadre a larges surfaces portantes 
recevant et irnmobilisant dans les deux sens avant 
et arriere un secteur de roue lui-meme en contact 
avec ie sol porteur; ces cales ayant un ecartement 
proportionnel au diametre se placent sans fixation 
sous les quatre roues du vehicule qu'il immobilise 
d'une fagon totale empechant tout mouvement dans 
les plans transversaux et longitudinaux. 

Sur les dessins annexes donnes a litre dYxemple 
non limitatif d'une de.s formes de realisation de 
l'objet de 1 'in vent ion: 

La figure 1 represent? la cale dans son ensemble 
vue en perspective; 

Les figures 2 et 3 montrent la mise en univre 
du dispositif; 



Les figures 4 et 5 represented schematiquement 
le fonctionnement de I'arrimage. 

La cale est constituee par une butee transversale 
triangulaire avec parement exterieur oblique L pa- 
rement interne 2 egaleraent oblique et surface por- 
tante 3 plane. 

Cette butee anterieure est reliee a la butee pos- 
terieure par deux longerons 4, 5 formant cadre 
stabilisateur rigide. 

La butee posterieure 6 est pourvue d'un pare- 
ment interne oblique 7 alors que sa face exte- 
rieure 8 et inferieure 9 sont planes. 

L'ensemble constitue un cadre rigide avec sur- 
face portante freinante importante, pouvant etre 
plane ou guillochee pour realiser un ancrage, et 
formee par les longerons et traverses, de facon 
a etablir un vide interne devant etre occupe par 
le secteur meme de la roue qui augraente encore 
radherence au sol de Tensemble. 

Cet arr image d'une extreme simplicite presente 
pour les voitures automobiles, un maximum d'efTets 
utiles. 

L'operateur (fig. 2. 3.1 dispose sur le plancher 
du navire les cales 10, 11, 12, 13 suivant Tern- 
pattement du vehicule 14. Cette disposition s'effec- 
tue sans clouage ni aucun autre moyen de fixa- 
tion, ce qui simplifie la manoeuvre. 

Ces jeux de cales peuvent egalement etre juxta- 
poses a des distances minimes, de sorte que la 
totalite de la surface peut etre utilisee sans perte. 

Vu la double rampe 1-2 de la cale avant, et 
sa hauteur reduite, les roues 15, 16 la franchissent 
sans difficulte. Des que le sommet 17 est franchi, 
fleche A, le pneumatique se met en place de lui- 
meme et revient buter sur la face 7 plus haute 
de la cale arriere. 

La roue est immobilisee et coincee entre les 
deux cales. tout mnuvetnnit longitudinal est im- 
possible. 

La voiture merae violemment sollicitee ne peut 
plus ni avancer ni reculer. Ce resultat etant atteint 
par le fait que la face 7 empechc tout « ballant >, 
il faut « soulever » la voiture pour la sortir de la 
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cale et debloquer les points de contact 19, 20 
I fig- 5). 

Les deplacements lateraux sont egafement ren- 
rius impossibles par les longerons 4. 5. 

Les surfaces portantes sont done formees par 
les bases des caies 3. 9 et le cadrage 4-5. A ces 
large* assises viennent s'ajouter les secteurs 18 
des bandes de roulement. elles-memes antidera- 
pantes. Le poids du vehicule, fleche B, complete 
^immobilisation, et la voiture est absolument sta- 
bilisee. 

Ces caies sont indefiniment utilisables, facile- 
ment stockables, legeres et d'un prix de revient 
exlremenient reduit. 

Toutefois les formes, dimensions et dispositions 
des differents elements pourront varier dans la 
limite des equivalents, comme d'aiileurs les ma- 
tures utilisees pour leur fabrication, sans changer 
pour cela. la conception generate de i'invention 
qui vient d'etre decrite. 

RESUME 

Cale d'arrimage pour ie transport maritime des 
vehicules automobiles, 
Se caracterisant par : 

1° Butee anterieure a double dedivite et de 
hauteur reduite; 



2° Butee posterieure avec parement oblique 
oppose a celui anterieur de la cale avant mais 
de plus grande hauteur; 

3° Liaison a Pespacement desire des deux butee< 
par longerons exterieurs de facon a constituer un 
cadre avec Pevidement de fond destine a rccevoir 
un secteur de la roue immobilisee; 

4" Disposition de caies sous chacune des roues 
du vehicule a Pespacement desire, et mise en place 
par simple manoeuvre a la main; 

5 r ' Stabilisation de la roue par calage sur le* 
faces opposees des butees. et cerclage par les lon- 
gerons : 

6° Adherence par les surfaces portante* des bu- 
tees. longerons et secteur de pneumatique? s'ap- 
puyant sur le sol porteur; 

7° Stabilisation complete par le poids merne du 
vehicule qui empeche tout mouvement lateral ou 
longitudinal du vehicule ainsi arrirae qui ne peut 
etre libere que par soulevement; 

8* Combiuaison et cooperation des divers ele- 
ments decrits pour realiser une cale d'arrimage 
pour le transport maritime des vehicules automo- 
biles. 

Hippolyte PESSAJLHAN 

Par procuration : 
A. Rohan 
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